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1. Objeto

El presente Plan de Movilidad Sostenible al Trabajo tiene por objeto ordenar, promover y hacer seguimiento de
medidas destinadas a mejorar la movilidad de acceso a los centros de trabajo de PICDA, reducir progresivamente la
dependencia del vehiculo privado de ocupacién individual cuando existan alternativas razonables, mejorar la
seguridad vial y favorecer soluciones compatibles con la organizacion productiva y con la realidad territorial de cada
centro de trabajo.

2. Ambito de aplicacién

El plan tiene dmbito de empresa, con tratamiento diferenciado por centro de trabajo:

e Centro de Alfarrasi: 280 personas trabajadoras. Centro legalmente obligado por superar las 200 personas
trabajadoras.

e Centro de I'Olleria: 24 personas trabajadoras. Centro incorporado al plan por coherencia organizativa y de
politica comun de movilidad.

El plan se refiere a los desplazamientos al trabajo y, cuando proceda, a los desplazamientos vinculados a la actividad
laboral en lo relativo a accesos, estacionamiento, seguridad vial, movilidad activa, movilidad compartida, movilidad
de bajas/cero emisiones y relacion del centro con su entorno inmediato.

3. Alcance subjetivo

El plan se aplica a la plantilla propia de PICDA, al personal puesto a disposicién por ETT que presta servicios
habituales en los centros y, en lo que afecte a accesos, circulacion, estacionamiento e informacion, al personal de
contratas, subcontratas, transportistas, proveedores y otras personas que accedan habitualmente a los centros.

4 Marco normatlvo y terrltorlal de referenCIa

El plan se formula al amparo de los articulos 26, 27 y 28 de la Ley 9/2025 de 3 de diciembre, de Movilidad Sostenible,
y toma en consideracién los PMUS municipales de Alfarrasi y I'Olleria, la guia metodoldgica de la DGT sobre
seguridad vial en la empresa y la informacion interna disponible a fecha de aprobacion.

5 PrlnC|p|os del plan

o Realismoy gradualidad: las medidas deberéan ser implantables y compatibles con la operativa y con los turnos
reales.

o Seguridad vial y prevencion: las decisiones sobre accesos, aparcamiento y movilidad se evaluaran también
desde el enfoque de PRL.

o Proximidad vy eficiencia: se favoreceran, cuando sea viable, soluciones que reduzcan distancias, tiempos y
emisiones.

e Gestién basada en datos: el plan se apoya en diagndstico interno, seguimiento anual e indicadores verificables.
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e Participacion: la puesta en marcha, difusion, formacion y el seguimiento se realizaran con la RLPT (Comité de
Empresa) en los términos previstos en este documento.

6. Metodologia del di

El diagnéstico de esta version definitiva se apoya en dos bases:

o Encuestainterna de movilidad 2026: 148 respuestas validas, tras depuracion de tres lineas de texto procedentes
de respuestas abiertas partidas en la exportacién del fichero.

o  Estimacién de emisiones de GEl asociadas a la movilidad al trabajo: elaborada a partir de los datos de la encuesta
interna y del estudio técnico interno de célculo, aplicando factores de emisidn de la base DEFRA 2025 y criterios
homogéneos de aproximacién en los casos con informacién incompleta.

Coberturay composicién de la muestra:

Resuestas élida

Plantilla PICDA 139 (93,9%)
ETT habitual 9 (6,1%)
Centro habitual Alfarrasi 130 (87,8%)
Centro habitual I'Olleria 10 (6,8%)
Centro ambos / variable 8 (5,4%)
Cobertura aproximada sobre 304 personas del borrador 48,7%

7. Diagnéstico técnico agregado de empresa

7.1. Movilidad y accesos

La movilidad al trabajo en PICDA presenta una dependencia notable del coche. En la muestra total, el coche
individual representa el 68,9% de los desplazamientos principales y el coche compartido el 19,6%; los modos de
movilidad activa o de muy bajas emisiones (a pie, bicicleta y VMP) suponen conjuntamente el 6,8%. La distancia
media estimada de ida es de 14,6 km y la mediana de 15,5 km. El 79,0% de la muestra se sittia en bandas de 5 a 30
km por trayecto, y el 84,4% declara tiempos de ida iguales o inferiores a 20 minutos.

Variable Resultado principal
Modo principal 68,9% coche individual; 19,6% coche compartido; 6,8% a pie/bici/VMP
Distancia de ida 37,8% entre 11y 20 km; 20,9% entre 5y 10 km; 20,3% entre 21y 30 km
Tiempo de ida 60,8% entre 10 y 20 min; 23,6% menos de 10 min
Municipios de origen mas frecuentes Alfarrasi, Xativa, Beniganim, Canals, I'Olleria, Ontinyent y Llutxent

7.2. Aparcamiento, barreras y oportunidades

En el conjunto de la muestra, el 27,7% declara encontrar aparcamiento con dificultad o mucha dificultad. Si bien, el
principal problema declarado en la encuesta se refiere ala disponibilidad de plazas préximas al centro de trabajo o
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a la puerta de entrada, con 41 menciones, seguido de la congestién en entradas y salidas en la calle principal y
rotonda, con 20 menciones.

No obstante, 71 respuestas indican no percibir problemas relevantes de aparcamiento o acceso. Asimismo, durante
el proceso de negociacién, la representacion legal de las personas trabajadoras manifesté que, a su juicio, no existe
un problema general de disponibilidad de aparcamiento, sino una preferencia por estacionar lo mas cerca posible
de la entrada al centro.

En las respuestas abiertas aparecen de forma reiterada distintas oportunidades de mejora: ordenacion del
estacionamiento en las vias colindantes, mejora del acceso y aparcamiento de bicicletas y VMP, refuerzo de
iluminacion y sefializacién, promocién del coche compartido y evaluacién de posibles soluciones de transporte
colectivo o conexidn con nodos externos, siempre condicionadas a su viabilidad técnica, organizativa y econdémica.

7.3. Disposicion al cambio modal
Entre quienes respondieron a las preguntas de segunda generacion del formulario:

e EI61,3% declara que compartirfa coche, probablemente lo compartiria o ya lo hace.

° la palanca mas citada para facilitar el coche compartido es la identificacidn interna de personas con ruta
compatible, seguida de informacion sobre ahorro/coste y prioridad de aparcamiento.

e El29,5% afirma que usarfa bici/VMP, quizd lo usarfa o ya lo usa, aunque el 42,3% indica que la distancia no se
lo permite.

e EI26,9% usaria una conexion con estacion/parada o la valoraria positivamente si encajara con su turno.

e EI38,5% considera que la recarga eléctrica en el centro o en su entorno influiria en su movilidad futura o podria
influir.

8. Diagndstico especifico del centro de Alfarrasi

Alfarrasi es el centro legalmente obligado para el Plan. La muestra directa del centro asciende a 130 respuestas,
equivalente aproximadamente al 46,4% de la plantilla censada del centro de trabajo (no del total de la empresa).

Indicador Alfarrasi

67,7% coche individual; 20,0% coche compartido; 3,8% moto; 3,1% VMP;
3,1% a pie

Modal split principal

Predominan las bandas 11-20 km y 21-30 km; 84% de trayectos en 20

Distancia / tiempos predominantes .
minutos o menos

Aparcamiento 31,5% declara dificultad o mucha dificultad para aparcar

Falta de plazas (40 menciones) y congestién en entradas/salidas (18

Problemas de acceso maés citados .
menciones)

Existe base suficiente para reforzar coche compartido y ordenar

Cambio modal . . ) , ; - s
estacionamiento; interés complementario en bici/VMP y recarga eléctrica

Por tanto, el centro de Alfarrasi requiere medidas de mejora en la gestion del aparcamiento, como pudiera ser la
formalizacion de un programa de coche compartido, ordenacién especifica de motos, bicicletas y VMP.
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9. Diagnéstico especifico del centro de I'Olleria

El centro de L'Olleria queda incorporado al plan por coherencia organizativa. La muestra directa del centro asciende
a 10 respuestas, equivalente aproximadamente al 41,7% de la plantilla censada del centro, por lo que sus
conclusiones deben leerse con prudencia muestral pero son suficientes para orientar medidas proporcionales.

Indicador: I'Olleria

Modal split principal 90,0% coche individual; 10,0% coche compartido

Trayectos cortos y medios; la totalidad de la muestra se sitia en 20

Distancia / tiempo predominantes )
minutos 0 menos

No se aprecia tensién estructural; predominan respuestas de facilidad alta

Aparcamiento
o normal

Incidencia reducida; aparecen de forma puntual congestion y falta de

Problemas de acceso
plazas

Centro apto para reforzar medidas de proximidad, rutas seguras y

Cambi dal
LA aparcamiento bici/VMP

Por tanto, en I'Olleria el plan debe centrarse en medidas de bajo coste y répida implantacion: adscripcion por
proximidad cuando sea organizativamente posible, informacion sobre rutas seguras y aparcamiento ordenado de
bicicleta/VMP.

10. Estimacién de emisiones de GEIl asociadas a la movilidad al trabajo
asociada a la movilidad al trabajo

La estimacién de emisiones de gases de efecto invernadero asociadas a la movilidad al trabajo se ha realizado a
partir de los datos obtenidos en la encuesta interna de movilidad, aplicando factores de emision de la base DEFRA
2025, por considerarse una referencia técnica adecuada para calculos vinculados a desplazamientos y movilidad.

Dado que la encuesta fue disefiada con anterioridad a la seleccién definitiva de esta base de factores, en aquellos
supuestos en los que no se disponia de informacién completa se han aplicado criterios homogéneos de

aproximacion. En particular:
o cuando no constaba el tamafio o segmento del vehiculo, se ha utilizado el valor promedio aplicable;

o cuando en desplazamientos en coche no constaba el tipo de combustible, se ha aplicado el factor
correspondiente a vehiculo de combustible desconocido;

o cuando no constaba la distancia recorrida, se ha imputado una distancia media de 20 km;

o enlos desplazamientos mixtos coche + tren, se ha considerado, a efectos de calculo, un recorrido de 20 km

en coche hasta la estacion y 80 km en tren;
e en los supuestos de VMP o patinete con asignacion errénea de combustible, se ha corregido la categoria

para adecuarla a la naturaleza eléctrica de dicho modo de desplazamiento.
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e Laestimacion resultante debe interpretarse como una estimacién técnica orientativa, elaborada con
finalidad diagndstica para el presente Plan de Movilidad Sostenible al Trabajo:

Emisiones anuales estimadas de la muestra total (148 respuestas validas) | 191,85 t CO2e/afio
Centro de Alfarrasi | 172,83 t CO2e/afio
Centro de I'Olleria | 8,17 t CO2e/afio
Ambos / variable | 10,84 t CO2e/afio

10.2. Interpretacion
La estimacion obtenida confirma que el principal vector de reduccién de emisiones se encuentra en la disminucién

del uso del coche individual, especialmente en el centro de Alfarrasi, donde se concentra la mayor parte de la
muestra, de los desplazamientos y de las emisiones asociadas.

Los resultados refuerzan la prioridad de medidas de coste contenido y rapida implantacién, en particular el coche
compartido por corredores y turnos compatibles, la mejora de la ordenacién del aparcamiento y de los accesos, y
el refuerzo progresivo de alternativas de movilidad de bajas o cero emisiones.

La estimacion tiene cardcter técnico y orientativo, al partir de datos declarados por la muestra encuestada y de
criterios homogéneos de aproximacion en los casos con informacién incompleta, por lo que su finalidad es servir de
base diagnostica, comparativa y de seguimiento dentro del presente plan.

11. Objetivos generales

e Mejorar la seguridad vial en los desplazamientos al trabajo y en los accesos a los centros.

e Favorecer soluciones de coche compartido, movilidad activa y movilidad de bajas/cero emisiones.

e Ordenar de manera progresiva el estacionamiento y los accesos en Alfarrasi, junto al ayuntamiento de la
poblacidn.

o Integrar a ETT y personal externo habitual en las reglas de movilidad, circulacién, estacionamiento y seguridad
vial.

e Disponer de un cuadro anual de indicadores que permita revisar la eficacia de las medidas y actualizar la
estimacion de emisiones de GEl asociadas a la movilidad al trabajo.

12. Objetivos especificos por centro

12.1. Alfarrasi

e Reducir en al menos 5 puntos porcentuales el peso del coche individual en la siguiente revisién ordinaria del

plan, tomando como referencia la linea base de 2026.

e Incrementar el uso de coche compartido y consolidar una bolsa interna de emparejamientos por turnos y
corredores de origen.

e Disminuir la presion percibida sobre el aparcamiento y la congestién en accesos.

e Ordenar el aparcamiento de motos, bicicletas y VMP junto al ayuntamiento de Alfarrasi.

° Mejorar progresivamente las condiciones de acceso seguro al centro para bicicletas y VMP, coordinando,
cuando proceda, las actuaciones internas con las posibles mejoras externas que puedan abordarse con el
Ayuntamiento de Alfarrasi.

12.2. L'Olleria
e Mantener una gestion proporcionada y preventiva de accesos y estacionamiento, evitando trasladar al centro
medidas sobredimensionadas.
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o Favorecer, cuando resulte organizativamente viable, la proximidad residencia-centro en coberturas y
adscripciones funcionales.
e Impulse rutas seguras y aparcamiento bici/VMP para trayectos cortos de ambito local.

13. Criterios de gestién del plan

o Criterio de proximidad: PICDA procurara, cuando sea compatible con necesidades productivas, cobertura de
turnos, cualificacion y polivalencia, favorecer la adscripcion o cobertura del centro mas préximo al domicilio
habitual.

e No automaticidad: el plan no genera por si solo derecho automdtico de traslado, cambio de turno,
compensacion econémica o plaza de aparcamiento.

o Coste contenido y gradualidad: se priorizaran medidas organizativas y de gestién antes de adoptar inversiones
de mayor entidad.

14. Medidas del plan

14.1. Medidas generales de empresa

Implantacién y seguimiento con la RLPT
La empresa tramitara el plan con el Comité de Empresa como RLPT y celebrard reuniones de seguimiento al menos
una vez al afio o cuando existan incidencias relevantes.

Diagndstico anual de movilidad
Se realizara una encuesta anual o bienal de movilidad y se actualizard el cuadro de indicadores y la estimacion de
emisiones de GEl asociadas a la movilidad al trabajo.

Programa interno de coche compartido

PICDA impulsaré el uso del coche compartido mediante acciones de comunicacion interna y difusion de
herramientas existentes que faciliten la identificacién de rutas compatibles entre personas trabajadoras. En
particular, se promoverd el uso de la app TRIBBU u otras herramientas equivalentes que puedan facilitar la movilidad
compartida (https://www.tribbuapp.com/).

La participacion tendra cardcter voluntario y deberd respetar en todo caso la normativa aplicable en materia de
proteccién de datos, seguridad vial y organizacion interna.

Politica de seguridad vial y accesos
Se mantendran acciones de informacién y formacion en seguridad vial, asi como instrucciones internas de acceso,
estacionamiento y convivencia peatonal.

Gestién del aparcamiento con criterios de movilidad sostenible
La empresa podra ordenar progresivamente el uso del aparcamiento priorizando necesidades operativas, movilidad
reducida, coche compartido y accesos seguros.

Infraestructura para bici, VMP y motos
Se revisara el dimensionamiento, la accesibilidad y el orden del aparcamiento de bicicletas, VMP y motocicletas en
ambos centros.
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14.2. Medidas especificas para Alfarrasi

Prioridad de implantacidon del coche compartido
Alfarrasi serd el centro prioritario para el programa de coche compartido, dada la combinacién de muestra amplia,
dependencia del coche y potencial de compatibilidad de corredores.

Para esta medida se analizard la ratio de personas por localidad y turno, especialmente en los turnos A, B y C,
incorporando de forma diferenciada al personal de mantenimiento cuando resulte necesario para una lectura
operativa mas precisa.

El objetivo de este andlisis serd identificar posibles agrupaciones por localidad que permitan favorecer el uso
compartido del vehiculo. Si las circunstancias organizativas y productivas lo permiten, y siempre con caracter
voluntario para la persona trabajadora, podran estudiarse ajustes de turno o adscripcién futura —especialmente en
nuevas incorporaciones— que faciliten la coincidencia de personas de una misma localidad o zona de procedencia.

Asimismo, si del analisis resultara un colectivo suficiente y razonablemente estable, se podra explorar una posible
prueba de transporte colectivo o minibus, previa consulta a las personas potencialmente usuarias y condicionada a
su viabilidad técnica, econdmica y organizativa.

Apoyo ante incidencias excepcionales en coche compartido

En el marco del programa de coche compartido, si una persona que comparte vehiculo y presta servicios dentro del
mismo turno se viera afectada por una situacion imprevisible de urgencia familiar o personal urgente y grave que le
impidiera regresar a su domicilio por los medios inicialmente previstos, la empresa valoraré la situacién y, cuando
no exista una alternativa razonable de retorno, pondra a su disposicién los medios necesarios para facilitar dicho
regreso.

Esta medida tendrd caracter excepcional, no automético, y debera gestionarse caso por caso, atendiendo a criterios
de razonabilidad, urgencia, disponibilidad y buena fe.

Ordenacidn del aparcamiento y accesos
Se revisara la distribucién del estacionamiento, los puntos de entrada/salida y las reglas internas para reducir
congestion en horas punta.

Aparcamiento especifico para bicicletas y VMP

Se estudiara una nueva ubicacién para el estacionamiento de bicicletas y VMP que permita mejorar sus condiciones
de usoy, en su caso, incorporar una solucion de cubricién o resguardo frente a fenémenos meteorolégicos adversos.
La medida quedard condicionada a la disponibilidad de espacio, viabilidad técnica, seguridad del acceso vy
compatibilidad con la operativa del centro.

Estudio de acceso controlado para bicicletas y VMP

Se estudiara la posible habilitacién de un acceso controlado para bicicletas y VMP, como medida temporal mientras
se trabaja con el Ayuntamiento de Alfarrasi en las actuaciones de movilidad y accesibilidad vinculadas al objetivo
previsto en el epigrafe 12.1 del presente Plan.

Dicho acceso no tendra caracter libre ni general para toda la plantilla. En caso de implantarse, debera contar con
sistema de autorizacién individual, registro de accesos, cierre automatico y medidas suficientes para evitar usos
indebidos o accesos no autorizados. Su puesta en marcha quedard condicionada a la validacién previa desde el
punto de vista técnico, preventivo, organizativo y de control de accesos.

Informacidén de movilidad externa
Se difundira informacién actualizada sobre opciones de conexion con I'Olleria, Montaverner y otras referencias
territoriales, asi como recomendaciones de acceso seguro.

10
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Estudio condicionado de soluciones colectivas
Solo si la demanda efectiva y la compatibilidad de turnos lo justifican, se evaluard una solucion colectiva o una

conexion funcional con nodos externos.

14.3. Medidas especificas para I'Olleria

Proximidad residencial en coberturas y adscripciones
Cuando resulte organizativamente posible, se tendra en cuenta la proximidad residencial al centro de I'Olleria como

criterio orientador.

Rutas seguras y movilidad activa
Se fomentaran itinerarios peatonales y ciclistas razonablemente seguros para trayectos cortos.

Aparcamiento de bicicleta y VIVIP
Se mantendra o adecuard un espacio ordenado para bicicleta y VMP acorde con la escala del centro.

15. Personal ETT, contratas y proveedores

PICDA incorporard en sus procesos de acogida y coordinacion preventiva instrucciones sobre accesos, circulacion,
estacionamiento, velocidad, aparcamiento de motos/bicicletas/VMP y rutas recomendadas. La documentacion
contractual o preventiva podra remitirse expresamente al presente plan cuando la habitualidad de acceso asi lo

justifique.

16. Indicadores de seguimiento

Indicador Periodicidad Responsable

Tasa de respuesta de la encuesta de movilidad Anual/Bienal PYO
Reparto modal por centro Anual/Bienal PYO
Ntimero de grupos o emparejamientos activos de coche

) BERE BRIE) Trimestral PYO
compartido
Incidencias de acceso y siniestralidad in itinere reportada Semestral PRL
Ocupacién y conflictos de estacionamiento Semestral PYO / Mantenimiento
Uso de aparcamiento bici/VMP/moto Semestral PYO
Estimacion de emisiones de GEl asociadas a la movilidad al . )

- 1 5o 3 Anual Medio Ambiente / PYO

trabajo estimada de la movilidad al trabajo

17. Gobernanza, implantacion y revision

El presente Plan de Movilidad Sostenible al Trabajo sera objeto de negociacién con la representacion legal de las
personas trabajadoras (RLPT), de conformidad con el articulo 26 de la Ley 9/2025. Existiendo RLPT en la empresa, la
interlocucién y negociacién del plan se articularan a través del Comité de Empresa, sin necesidad de constituir una
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comisién negociadora especifica distinta, prevista legalmente para los supuestos en que no exista representacion
legal.

Por la parte empresarial participaran en dicho proceso las personas que designe la Direccién, con apoyo técnico de
los departamentos de Personas y Organizacion, Prevencion de Riesgos Laborales, Medio Ambiente y, en su caso,
Equipo de Legal, a efectos de elaboracion, revisidn técnica, seguimiento e impulso de las medidas del plan.

La empresa impulsara un proceso negociador real y documentado con la RLPT, con traslado del borrador, recepcién
de observaciones, celebracion de reuniones y valoracién motivada de las propuestas formuladas. En caso de no
alcanzarse acuerdo, la empresa podrd proceder a la aprobacién del plan, dejando constancia del proceso seguido y
de las observaciones realizadas, sin perjuicio de las obligaciones legales de seguimiento, revisién y comunicacién
posterior a la autoridad competente en los plazos aplicables. La ley exige negociacién con la RLPT y prevé
expresamente la comunicacién del plan una vez adoptado o aprobado.

Una vez aprobado, el plan serd objeto de seguimiento periddico para evaluar el grado de implantacién de sus
medidas. En todo caso, la empresa elaboraré el correspondiente informe de seguimiento en el plazo de dos afios
desde su aprobacion y, posteriormente, cada dos afios durante su vigencia, sin perjuicio de otras revisiones que
resulten necesarias.

Plazo orientativo en formato

Fase Plazo orientativo Contenido
fecha

Presentacion a la RLPT, cuadro base de indicadores, puesta

Fase 1 04 = 10/202
b meses 02j07/2026~31/10/2026 en marcha de bolsa de coche compartido
Ordenacion de aparcamiento y accesos, protocolo
Fase 2 4-9m -
. eses UL/ L2025~ 50/ 027 bici/VMP/motos, informacién de movilidad y seguridad vial
Evaluacion de demanda real de medidas de segunda
Fase 3 9-15 meses 01/05/2027 —31/10/2027 generacion: recarga eléctrica, conexion externa o transporte

colectivo

Revisidn anual del plan, encuesta de seguimiento y
Fase 4 15-24 meses 01/11/2026 —01/07/2028 actualizacion de estimacién de emisiones de GEI asociadas a
la movilidad al trabajo

19. Clausula final y firma del Plan

El presente plan tiene naturaleza organizativa y preventiva en materia de movilidad sostenible al trabajo. Su
aplicacion sera progresiva, siempre informada a la RLPT y ajustada a las necesidades organizativas, la disponibilidad
material y la evaluacion periédica de resultados. La puesta en marcha del plan no prejuzga por si sola la adopcidn
de medidas de inversion que queden condicionadas a viabilidad técnica, econdmica u organizativa.

En Alfarrasi, a 09 de julio de 2026, firma el Comité de empresa junto a Personas y Organizacién y PRL:

12
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ANEXO I. LINEA BASE 2026

Bloque Linea base

Muestra 148 respuestas validas; 93,9% plantilla PICDA y 6,1% ETT habitual
Centro 87,8% Alfarrasi; 6,8% I'Olleria; 5,4% ambos/variable

Modal split 68,9% coche individual; 19,6% coche compartido; 6,8% a pie/bici/VMP
Barreras principales Falta de plazas y congestion en accesos, especialmente en Alfarrasi

Ruta compatible para coche compartido, informacién sobre ahorro/coste,

Palancas de mejora - ; iyt . .
’ prioridad de aparcamiento, recarga eléctrica y mejora de acceso bici/VMP

Emisiones estimadas de la

191,85 t CO2e/afio
muestra

ANEXO II. FUENTES Y CRITERIOS UTILIZADOS

e Encuestainterna de movilidad al trabajo — PICDA 2026 (fichero de respuestas y resumen PDF).

o Estudio interno de datos de encuesta y calculo de emisiones asociado a la movilidad al trabajo.

o Ley9/2025, de 3 de diciembre, de Movilidad Sostenible.

o DEFRA 2025 Government greenhouse gas conversion factors, utilizados como referencia metodolégica
para el cdlculo de emisiones asociadas a los desplazamientos declarados.

Criterios aplicados en el calculo:
o uso de factores DEFRA 2025;

e utilizacién de valores promedio cuando no constaba el tamafio del vehiculo;

e uso del factor “unknown” cuando no constaba el combustible en desplazamientos en coche;
e imputacion de 20 km cuando no constaba la distancia;

e consideracion de 20 km en coche y 80 km en tren en desplazamientos mixtos coche + tren;
e correccién de respuestas incompatibles en el caso de VMP/patinete.

14
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ANEXO IIl. RESULTADOS DE LA ENCUESTA INTERNA DE MOVILIDAD

Base analizada: 148 respuestas validas.

Al. Lectura ejecutiva rapida

Centro principal Modo dominante = Problema mas citado

Coche individual
(68,9%)

148 respuestas validas | Alfarrasi (87,8%)

Palanca con mayor
recorrido

Coche compartido:

Falta de plazas 45,9% favorable o

(27,7%); 48,0% declara | probable y 20,3% ya lo

no tener incidencias usa como modo
principal

&%H&e&ﬁe!&?bajo habitual

Ambos / variable
I'Olleria

5.4%

Alfarrasi

B'&!ﬁﬁlgeﬁdﬁ'ﬁménb a'pikﬂaJacién del trabajo

Tres turnos B -- 23.6%
Tres turnos A -- 22.3%
Jornada central -- 16.9%
Tres turnos C -- 15.5%
Oficinas —- 8.1%

5 turnos - 5.4%

2 turnos -l 34%

Mafana -I 2.0%
Jornada reducida —I 2.0%

Jornada nocturna -I 0.7%

1 1 1 1
0% 20% 40% 60% 80%

'
100%

VingHlagion i propia

ETT habitual

Plantilla PICDA

Indicadores rapidos

148 87,8%

respuestas vélidas Alfarrasf

93,9% 45,9%

plantilla PICDA disposicién total o probable a compartir coche

Figura A1. Perfil muestral y composicién de la encuesta.
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Figura A2. Distancias, tiempos y municipios de origen.

Ristangia.apsgximada de ida

40.0% - 37.8%

30.0% -
20.3%
20.0% -
10.0% -
2.7%
0.7%
0.0% - - =
&
S\ o oW o\ Q¥ o108
\J\e“°5 de 53 17 n-> 5 ae® No
Mupicirins de.erigensmas frecuentes
Alfarrasf - 13.5%
Xativa - 12.2%
I'Olleria -| 5.4%
Ontinyent - 4.7%
Castell6 de Rugat —_ 4.1%

Valencia | 2.7%

Albaida - 2.7%

1 ' ' ' ' ' ' ' '
0.0% 2.0% 4.0% 6.0% 80% 10.0% 12.0% 14.0% 16.0%

Tiempo hahitual de ida

70% -
60.8%

60% -
50% -
40% -
30% -
20% -

10% - 8.1%

- %
2.0%
0.7%
— —

o W0 W0 \\AY
a5 ™ o™ AG-BQ o oy o™
W

0% -

10 “\'\20‘10 o0

2 3V

eno® g

Lectura operativa |

* Predomina un patrén de proximidad media: 58,8% de trayectos entre 5 y 20 km. |
* Los desplazamientos son relativamente cortos: 84,4% dura 20 minutos o menos. |

+ La residencia se concentra en Alfarrasi, Xativa, Beniganim y Canals, lo que facilita
corredores de coche compartido.

* I'Olleria presenta una muestra pequefa, pero con trayectos mayoritariamente de
11-20 km y tiempos de 10-20 min.

Los desplazamientos se concentran en radios relativamente préximos y tiempos cortos, lo que refuerza la ;‘

viabilidad de medidas de coche compartido por corredores y de movilidad activa en trayectos muy cortos.
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Figura A3. Modos de desplazamiento, ocupacion del vehiculo y aparcamiento.

Meslo. prinsing) dedesplazamisato

Coche compartido —-

Motocicleta -  3.4%
VMP/patinete -I 3.4%

A pie -I 2.7%

Bicicleta -| 0.7%

Tren + otro medio1 0.7%

'
0%

'
20%

20.3%

{;
40%

'
60%

Fagilidad Raraanareflic

Normal -
Muy fécil -
Dificil

Facil

Muy dificil -I 8.1%

1
20%

19.6%

18.2%

'
40%

'
60%

' '
80% 100%

' '
80% 100%

Dcupagian delk vehiculo cuando se usa coche

1 ocupante -

72.3%

2 ocupantes -. 12.2%

3 ocupantes —l 8.1%
4+ ocupantes -I 4.7%
No aplica —I 2.7%

'
0%

1 1 1 1 1
20% 40% 60% 80% 100%

Fuente de,ensraia.del modo principal

Gaso" -_ 53'4%

Gasolina -

Electricidad -

Sin combustible -/ | 2.7%

Hibrido -§ 2.7%

Mixto tren+coche -{ 0.7%

0%

6.1%

34.5%

il 1 1 1 1
20% 40% 60% 80% 100%

El patrén dominante sigue siendo el coche individual. Aun asi, la ocupacién del vehiculo muestra una base real de
movilidad compartida ya existente y una percepcién del aparcamiento dividida entre comodidad y saturacién

localizada.
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Figura A4. Predisposicion ante medidas de mejora.

Rredispesiciona spmpartir coche BiGi/MME; &N, traye s £ 950 8. ancia

Probablemente sf - 27.9% No aplica por distancia - 42.3%

Ya lo hago ~. 12.6% Quiza -I 5.1%

No aplica - 11.7% Ya lo hago -I 3.8%
0:% 2(';% 40I% 6(;% 86% 10;)% 0:96 2(;% 4DI% 6(;% BOI% 106%
Hse. patencialde.cenexion san estacién/parada Influsncia.de la.tecarga gléctrica

No me aplica - 44.9%

No me aplica - 41.0%
28.2% 23.1%
14.1% 20.5%
Quiza - 12.8% Quiza -. 15.4%
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Las respuestas avalan priorizar primero las medidas de coste contenido: coche compartido, informacion operativa
y ajustes de acceso. La bici/VMP tiene recorrido limitado por distancia, pero no irrelevante.
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Figura AS5. Incidencias declaradas y lectura cualitativa.

Prohlema prinsiRpkdsAssaso.declaado  MereRpinsipplRRuSRRSSO

80% -
Falta de plazas - 27.7%
: o -
Congestién en entradas/salidas - B 13.5% 60%
E %
Otros ]7.4 o 40% -
lluminacién insuficiente -§f 2.0%
20% -
Transporte publico poco util - 1.4%
l ' ' ' ' 1 0% -
0% 20% 40% 60% 80% 100% A\(arras‘ , ariabte yoleri
AmPOS
mm Coche individual A pie
= Coche compartido = Bicicleta
- . i Motocicleta pm Tren + otro medio
Temas deminantgs.enda respussia abierta =1 VMP/patinete
‘ Conclusiones de anexo
Sin cambios / no aplica -
— = « La necesidad mas clara de gestion es el aparcamiento, no tanto por
Otros - ELs s 23.5% caos generalizado como por saturacion localizada.
Més aparcamiento _ « Existe una base real para un programa de coche compartido: 20,3% ya
lo usa como modo principal y 45,9% declara disposicion total o probable.
Recarga eléctrica - 1.4%
« Las medidas de movilidad activa deben focalizarse en trayectos cortos y
Coche compartido _D 5.9% accesos seguros, especialmente donde la distancia no sea barrera.
Transporte colectivo —D 4.4% « La recarga eléctrica aparece como demanda emergente, Gtil mas como
medida de transicién que como solucién principal de acceso.

Coste del desplazamiento -I 4.4%
Movilidad activa / accesos -I 4.4%

1 il ' 1 1 1
0% 20% 40% 60% 80% 100%

La mitad no aprecia incidencias, pero el déficit de plazas de aparcamiento muy proximas/ cercanas al centro de
trabajo es el principal problema declarado. En las respuestas abiertas destacan peticiones de aparcamiento, recarga
eléctricay, en menor medida, transporte colectivo y accesos seguros.
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Tabla A1. Resumen comparado por centro de trabajo.

Centro

Respuestas

Modo dominante I

Coche individual

Distancia

dominante

(90,0%)

Alfarrasi 130 (67.7%) 11-20 km (36,2%) 10-20 min (61,5%) | Ninguno (45,4%)
2170
Coche individual M de 10 mi
Ambos / variable 8 (6026’5‘;? vidua 21-30 km (37,5%) (522)2/?) eomn Ninguno (75,0%)
Coche individ
I'Olleria 10 GchElndividual | 4y o pon (80,0%) | 1020 min (80,0%) | Ninguno (60,0%)

Tabla A2. Municipios de origen més frecuentes.

Municipio

Alfarrasi 20 13,5
Xativa 18 12,2
Beniganim 17 11,5
Canals 14 9,5
I'Olleria 8 5,4
Ontinyent 7 4,7
Llutxent 7 4,7
Castellé de Rugat 6 4,1
Valencia 4 2,7
Albaida 4 2,7
Quatretonda 3 2,0
El Palomar 3 2,0
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ANEXO IV. DISTRIBUCION DE LA PLANTILLA POR TURNOS Y PROCEDENCIA
GEOGRAFICA

Plantilla Alfarrasi y Olleria sin contar personas con reducciones de jornada:

Poblacion Turno A Turno B TurnoC Total
Aielo de Malferit o 1 1
Albaida 3 3 6
Alcantera de Xuquer 1 1
Alfarrasi 4 4 12 20
Atzeneta d'Albaida 2 2
Barxeta 1 1 2
Belgida 1 1 2
Benicolet 1 1
Beniganim 14 8 10 32
Benirredra 1 1
Benissuera 1 3 4
Bufali 1 1
Canals 4 8 5 17
Carcaixent 1 1
Castell6 de Rugat 2 1 2 5
Gandia 4 4
Genoveés 1 1
Guadassequies 1 2 3
La Granja de la Costera 1 1
La Llosa de Ranes 1 3 2 6
La Pobla del Duc 4 1 1 6
L'Alcudia de Crespins 3 5 7 15
Llutxent 3 3 6
L'Olleria 11 9 5 25
Montaverner 4 6 10
Montesa 3 3
Montitxelvo 1 1 2
Muro d'Alcoi 1 1
Novetlé 3 1 4
Ontinyent 5 1 6
Quatretonda 2 2 1 5
Rafol de Salem 2 1 3
Terrateig 1 1
Vallada 1 1
Xativa 11 6 11 28
Xella 3 3

Total 81 R el
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Plantilla Alfarrasiy Olleria completa:

Poblacion Siniasignacion. Turno A TurnoB| TurnoC TurnoD' Turno E Total

Beniganim 7
Alfarrasi 15
L'Olleria 10
Xativa 5
Canals 7
Ontinyent 10
L'Alcudia de Crespins

Montaverner

Gandia

La Pobla del Duc

Albaida

Castell6 de Rugat

Llutxent

Quatretonda

La Llosa de Ranes

Benissuera

Guadasséquies

Bl i e

0

4

4

1

1

1

1

1

0

0

1
Montesa 1
Valéncia 4
Xella 1
Nowetlé 0
Genows 1
Rafol de Salem 0
Aielo de Malferit 2
Barxeta 1
Atzeneta d'Albaida 0
Beélgida 0
Montitxelvo 0
Bufali 0
Benirredra 0
Benicolet 0
Alcantera de Xuquer 0
Alboy 1
La Granja de la Costera 0
Carcaixent 0
El Palomar 1
Llanera de Ranes 1
Otos 1
Ondara 1
Muro d'Alcoi 0
Picanya 1
Quesa 1
Terrateig 0
Vallada 0
TOTAL 85
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